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TRIBUNE DE LYON

La folle histoire
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Bateau-mouche, vo
a chevaux, funiculaire,
métro, tramway, trolleybus...
L’histoire autour des transports
a Lyon est longue et riche. C'est
pourquoi la rédaction a décidé cette
semaine de vous la conter en vous
rapportant plus d’'une quarantaine
d’anecdotes plus folles les unes que
les autres, et surtout bien souvent

méconnues du grand public.

DOSSIER REALISE PAR DAVID GOSSART,
RODOLPHE KOLLER, OCEANE TROUILLOT
ETNICOLAS LAGOUTTE
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Dossier PARMONE

Les cochers,
premiers VTC

C’est en 1837 que le
premier systéme de
transport urbain
lyonnais est créé:

il se compose alors
d’'omnibus a chevaux
conduits par des
cochers. La mise

en place de ce

systéme se justifie

par l'augmentation

de la taille de
l'agglomération
lyonnaise et de sa
population au cours
du XIX¢ siécle. Mais

ce premier systéme

est loin d’étre au point,
puisqu'il n’y a pas
d’organisation entre les
différentes compagnies

- -'.:'.'._‘_v'
Lyon, capitale du trolley
En 1947, Lyon se proclame «ville des trolleybus». 1l faut dire que ce mode

de transport est privilégié par I'OTL (société des omnibus et tramways de
Lyon) dans I'aprés-guerre: les trolleybus sont des véhicules non polluants
et silencieux (utilisation de la traction électrique) et ils sont dotés d'une
puissance suffisante pour gravir les pentes et cotes caractéristiques de la
topographie lyonnaise. C'est en 1957 que I'apogée des trolleybus est atteint:

d'omnibus, et les le réseau aérien fait 120 km pour 21 lignes et une flotte de 370 appareils.
FOChe."S en viennent Pourtant, I'utilisation de ce mode de transport, écologique avant I'heure,
ase dlsputer les ne va pas durer longtemps. Dés 1963, le trolley est condamné a (presque)
cllen}s a transporter. disparaitre du paysage lyonnais. Plusieurs inconvénients a I'usage des

La nécessité de trolleybus sont avancés pour justifier leur remplacement progressif par
regrouper les les autobus: lignes aériennes et trolleybus trop cotiteux (jusqu’a deux fois
différentes compagnies | le prix d'un autobus), manque de souplesse des installations électriques,
d’omnibus en un seul I'enlaidissement par les toiles du réseau électrique... Il faut attendre la fin
etunique réseaumene | des années 2000 pour que les TCL redonnent une seconde jeunesse aux
ala fondation de la trolleybus, alors réduits a circuler sur quatre lignes: création de la ligne C1
Compagnie lyonnaise (Part-Dieu - Cuire) en 2006, I'électrification de la ligne du C2 (Part-Dieu -

des omnibus, ancétre
des TCL, en 1855.m

Rillieux Semailles), ainsi que le prolongement des lignes C3 (Saint-Paul -
Vaulx-en-Velin Grappiniére) et C13 (Grange Blanche - Montessuy). m

Des tickets, encore

et toujours des tickets

Dans les années 1960,

la tarification du réseau de 'OTL
était a la fois simple et complexe.
Les tarifs étaient uniques sur
I'ensemble du réseau: comptez
0,60 nouveau franc pour un trajet,
0,70 nouveau franc pour une
correspondance et cinq nouveaux
francs pour une carte dix trajets.
La gestion du stock des tickets
était quant a elle beaucoup plus
compliquée. Chaque ligne avait
son propre ticket, inutilisable sur
une autre ligne du réseau!

En 1960, cela représentait pres

de 350 modeles diftérents

de cartes ou de tickets pour
I'ensemble du réseau lyonnais!m
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Les voitures a chevaux,
al'écurie

En1962, unarrété municipal
marque lafin de a circulation
des véhicules a traction
hippomobile. Décision

prise afin de «fluidifier la
circulation». Les derniéres
voitures atraction
hippomobile qui circulaient
encore au début des

années 1960 appartenaient
alasociété Le Cap Vermeil et
effectuaient des livraisons de
casiers de vin pour les épiciers
oudétaillants delaville
comme dans le secteur dela
Croix-Rousse, ol les voitures a
chevaux se rendaient grace au
tunnel delarue Terme.

1969, année féminine
Auprintemps 69, le métier de
conducteur se féminise. Pourla
premiére fois, une femme prend
levolantd'unautobus. Dans les
gazettes, elle sappelle Brigitte,
unprénomdemprunt.

Mais onvoit son visage eton
l'interviewe. Déjalanaissance
de «Unefemme devient...»
Brigitte, donc, travaille dans
leméme bus que sonmari,
receveur (gestionnaire du flux
de passagers, delaventedes
ticketsetdel'ouverture etla
fermeture des portes), surla
ligne 27: Saint-Jean - Cordeliers
—Brotteaux—Les Buers.

Adieu monsieur le receveur
Le 30avril 1978, Georges

Cceur estledernier receveur
aprendreplacedansunbus
duréseau lyonnais. A bord
del'autobus PH180n°1028
conduit par Francisque Cottarel,
il effectue un dernier voyage
auxalentoursde 23 heures
dePerrachea Cusset puis de
CussetaPerrache. C'estlafin
d'unmétier existant depuis plus
dunsiecle. A partir de cette
date, tous les conducteurs de
bus duréseau sont chauffeurs-
receveurs, une pratique
déjarépandue depuis les
années 1960.
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A jamais, les premiers sur la bétaillére

Le premier autobus articulé de France est mis en
circulation a Lyon en septembre 1963 en remplacement
des trolleybus de la ligne 7 afin de résoudre les soucis liés

a la hausse de la fréquentation du réseau des transports
lyonnais aprés la Seconde Guerre mondiale et la congestion

« —
| T

des axes routiers de la ville. Surnommeé la «bétaillere »,
cet autobus articulé fait 18 meétres de long pour 170 places.
Congu pour pallier aux difficultés de circulation dans
I’'agglomération, il se retrouve lui aussi bien vite

prisonnier des bouchons lyonnais!m

Retour vers lepassé
Lejeudi19décembre
2019, vous avez peut-
étrecruavoir faitun
sautdans le passé, en
apercevantuntrolleybus
Berliet E1000de 1977
circuler surla ligne du C3.
Enréalité, ce trolleybus
dépoqueappartienta
I'association Trolleybus
clublyonnais. Cejour-a,
letrolley aempruntéla
ligne du C3 caril devait
serendreaun controle
technique, nécessaire
pour prolonger son droit
acirculer. Il adonc été
autorisé a emprunter
les voies électriques
actuelles parles TCL.
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Unex-service depuis Aix
llyaeuunservicede

transport fluvial régulier entre
Aix-les-Bains et Lyon, avant
laconstruction du barrage

de Génissiat, au XIX®siecle.

Il transportait aussi bienles
touristes que les passagers,
quedelamarchandiseou

des animaux, avec de petites
séparations... mais pas toujours.
Onditméme quesur certaines
sections avec du courant, le
public était mis a contribution,
etdébarquaitavec ducordage
pour haler le bateaului-méme,
nousraconte Jean-Marc Proven,
fondateur de Lyon City Boat.

Lyon mouché
par Paris

Les bateaux-mouches,
concus par I'industriel
Michel Félizat dans le
quartier de la mouche
a Gerland, font flores
des 1863, et jusqu'au
début du XX siecle.
Les bateaux a vapeur
a coque métallique et
a hélice transportent
aussi bien passagers
que marchandises, et
donnent naissance sur
la Sadne a la Compagnie
des bateaux a vapeur
omnibus qui devient
la premiére ligne de
transports urbains
fluviaux de France.
L'idée est exportée

a Paris ot elle est
toujours en activite,

et arécupéré le nom
de bateaux-mouches,
déposé, de sorte que
les Lyonnais qui l'ont
inventé ne peuvent
plus l'utiliser... Alors
qu'ils y ont transporté
pas loin de quatre
millions de passagers. m

Fluctuat et mergitur

Le Ville de Lyon, mis en service au printemps 1914, est un bateau a deux ponts propulsé par une
machine a vapeur de 500 CV. Il s’agit certes d’un bateau plaisancier plutot que de transport utilitaire
mais il a la particularité de finir sa carriere le 1" juin 1923, en s’écrasant contre une des piles de
I'ancien pont du Teil. Sans faire de victime. La chaudiére du bateau restera longtemps contre la

pile centrale du pont et ne sera évacuée qu'apres la guerre de 1939-45 par l'entreprise Héraudeau,
chargée de déblayer rapidement le pont bombardé pour permettre le passage des bateaux. m

Pirogue’'n’roll

Entre la fin de Antiquité et

le début du Moyen-Age, on

est loin des Seabubbles ou du
Vaporetto: la mode est plutot
aux pirogues monoxyles,

dites aussi arbre-bateau. Un
exemplaire long et étroit,
creusé dans le tronc d’un chéne,
a été découvert en 1862 au pont
de Cordon dans I'Ain. Un temps
au parc de la Téte d’Or, la
pirogue tréne a priori toujours
devant I'entrée de la Maison du
Rhone, dans I'Ain, a Regnier-
Cordon, structure aujourd’hui
malheureusement fermée. m




guerre
La CLT (Compagnie
lyonnaise des
tramways) se

voit attribuer la
construction d'une
ligne provisoire

au parc de la Téte
d’Or a l'occasion du
Concours national

de tir organisé

a Lyon en 1904, afin
d’acheminer badauds
et participants

a l'intérieur du

site. A I'époque,
I’OTL (Omnibus et
tramways lyonnais)
et la CLT sont en
guerre ouverte pour
'exploitation du
réseau de tramway
de la ville. A la fin

du Concours, la CLT
oublie de retirer les
rails de cette ligne de
tramway provisoire.
Une erreur qui va lui
colter cher et profiter
a son ennemi, 'OTL.
Dans la nuit du 30

au 31 juillet 1904, des
hommes ouvriers

de I'OTL volent les
rails de cette ligne
provisoire... que

la compagnie fera
réinstaller en 1906,
al'occasion d’'un
nouveau chantier.
Entre temps, la CLT a
été absorbée

par 'OTL. =

L 1a ... alamort
AudébutduXX¢siecle,
lestramways lyonnais ne
servaient pas uniquement au
transport de voyageurs. Parmi
les utilisations multiples du
tramway: [approvisionnement
delaitdans|‘agglomération,
l'arrosage de plantes, ouplus
insolite le transport de convois
nuptiaux... etde cercueils dans
les tramways corbillards.
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| I'’eau dans son vin

Mettre de

La mise en circulation du tramway lyonnais remonte au 11 octobre

1880, jour de I'inauguration de la premiére ligne entre Bellecour et pont
d’Ecully. Si les premiéres lignes sont installées sur les rives de la Saone,
ce n'est pas le fruit du hasard. C'était un stratagéme mis en place par
I'OTL (société des omnibus et tramways de Lyon) pour capter le flux

de passagers empruntant quotidiennement les bateaux-mouches de la
compagnie Plasson & Chaize, qui circulent sur la Sadne depuis 1863. Si ces
passagers délaissent peu a peu les bateaux pour les sirénes des tramways,
Plassion & Chaize décide de ne pas en rester la. En guise de contre-
attaque, la compagnie décide de proposer a ses passagers des fauteuils
dans les embarcations et la dégustation de Beaujolais a bord! »

La premiére petite mort du tram

En avril 1958, la navette de la Foire

qui circule sur le quai Achille-Lignon
(Lyon 6°) une semaine par an rentre
définitivement au dépot: c’est la fin du
tramway lyonnais pendant 43 ans. Des
raisons économiques ou techniques
viennent expliquer cet arrét, comme
le refus de I'OTL (société des omnibus
et tramways de Lyon) de mettre en
circulation sur le réseau d’'un matériel
plus moderne. Mais aussi le ras-le-bol des
lyonnais qui en ont assez du tramway: un
moyen de locomotion qu’ils jugent trop
vieillot, trop lent et ferraillant. Pour eux,
il est le symbole d'une époque révolue.
Jusqu’en 2001, le réseau des transports
lyonnais se compose de véhicules sur
pneus (autobus ou trolleybus), des
funiculaires et du métro. »

o
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Christophe Thatcher, chef

de projet tramway chez Egis
(maitre d'ceuvre de nombre
detrams et métros lyonnais),
sesouvient: «Surlecentre

de Perrache, onavait de gros
soucis. Onavait conservé
I'aménagement du centre pour
limiter les cots, il a donc fallu
«sfalomer» notamment au
niveau du gabarit en hauteur:
ilyavait4 mdisponibles, cétait
le minimum. Et aux premiers
essais onaarraché la LAC (ligne
aérienne de contact). Trop
justels Vuqu'ilnétait guére
envisageable de casser ladalle,
leconstructeur arevulafixation
delattachedelaLAC pour que
cafinisse par passer.

iramrecord

Entre1999et 2000 Lyonsest
équipéde19kmdelignesde
tram, unrecord pour dutram
enville, quitient toujours.

I3, latestostérone dutram
LeT3differeduTietduT2:
posésur d'anciennes emprises
ferroviaires du cheminde fer de
I'Estlyonnais, il est plus rapide,
etserapproche plutotd'un
tramde banlieue, sur ballast
quiplus est. D'olides pointes
a50-60km/hetunemoyenne
a25-30aulieude17318km/h
pour d-autres.

Lorsqu'ilafallur
audébutdesannées 2000,
lapremiére option, avantle
tram, étaitle métro, viaun
prolongementdelaligne Ba
Charpennes. «Uneamorce
avait méme été construite.
Quand Ihapital a été refait, une
fondation a été transformée en
paroimoulée pour le mur futur
delastation. Elle y est toujours»,
sourit Pierre Marx, chef de
projet au cabinetd‘ingénierie
Egis. Letramaprévalu,
plusrapide aconstruireet
moins cher.
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Dossier PARIMINE

Le tram lyonnais est
plus étroit quiailleurs:
2,40 au lieu de 2,65.
La faute a un tracé
urbain contraint, et
notamment a un
passage sur la rue

de Marseille, voulu
par I'ancien €élu et
membre du Sytral
Christian Philip.

«On avait étudié plein
de variantes a gauche,
adroite... Mais non, il a
fallu passer dans la rue
qui fait 14 m de large.
Lors de la réunion

avec les commergants,
Jje n'en menais pas
large!» rigole Pierre
Marx. Du coup, par
souci de compatibilité
des rames, tout Lyon
est en 2,40 m, sauf
Rhonexpress.

Le Rhonexpress quiva vers
Saint-Ex est bien considéré
comme un tramway. Créé au
début des années 2000, son
plancher bas, ses grandes
vitresetsaclimreprésentent = Plus large que le T3 (2,40 m), le Rhonexpress (2,55 m) emprunte pourtant les mémes voies. Coup

un pas technologique, de « flair et de chance » pour Egis, qui s’est donné un peu de marge en concevant le T3 (sur les rails
surtout qu'il peut monter duquel roule Rhonexpress). Le concepteur des rames a néanmoins di surélever le plancher de
a100km/h. caisse et arrondir celle-ci pour que le tram passe au-dessus du quai sans frotter. Ric rac.

Des brebis et des chevaux employés par le
Sytral!

En 2012, le chantier de la Ligne express de
I’Ouest lyonnais (LEOL) débute. Le tracé
emprunte alors un site classé en «zone
protégée », la forét du Vallon entre les
secteurs de la Pateliére et de la Tourette.
Pour préserver au mieux les 250 espéces
en faune et flore vivant sur le site, le Sytral
a fait le choix d’un débroussaillage naturel. §
Ainsi, six brebis solognotes (race protégée
en voie de disparition), encadrées par un
berger, ont ainsi débroussaillé 10000 m2
de terrain. Des chevaux ont ensuite pris le
relais pour les opérations de débardage.
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Inauguré en 1978, le
meétro lyonnais aurait
pu étre mis sur rails
des dizaines d’années
auparavant. En juillet
1900, alors que Paris
inaugure sa premiére
rame, Monsieur Haour,
spécialiste des travaux
urbains, présente

a Lyon un projet de
deux lignes: Perrache
- la Croix-Rousse
- Caluire et Vaise -
Brotteaux. L'idée fut
cependant rapidement
abandonnée.

C’est I'ancien maire
Louis-Pradel quia
insisté pour créer une
station a Croix-Paquet,
avec pourtant une
pente a 16 % et a un jet
de pierre de I'Hotel de
Ville. D’ot1 une perte
de temps de trajet, des
quais tres étroits qui
la condamneraient
aujourd’hui car ne
correspondant pas
aux normes pour
personnes a mobilité
réduite. Et, en plus,
une arrivée en virage
qui vaudra, le jour

du premier essai,

un «rapage» en bonne
et due forme de

la rame contre les
«fusibles» en bois qui
dépassaient du quai.
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La A et un bout de la ligne B sont trés peu profonds. Pour traverser

le Rhone a une époque oti I'on ne travaillait pas avec des tunneliers,

le choix a été fait de passer dans le pont Morand. Avec, a régler, un gros
probléme d’épaisseur du tablier, et de conserver le gabarit de navigation
de chaque c6té. C’est pour cela que la place Louis-Pradel a été surélevée,
d’ot1 les escaliers qui ménent a la place de la Comédie.

Jusqu'aux années 1970, 'ancienneté de 'agent TCL était indiquée par des
galons en laine rouge cousus en bas des manches. Chaque galon représentait
cing ans d’ancienneté. En 2011, le Sytral et Keolis Lyon organisent un
concours pour créer une nouvelle ligne de vétements pour les agents TCL

en collaboration avec « Mode habillement Rhone-Alpes» et le Village des
créateurs. Sarah Diallo, créatrice de la marque Tramwear et adhérente

au Village des créateurs rafle la mise. En lien avec le personnel TCL, elle
imagine une collection homme et femme pour chaque corps de métiers:
accueil, sécurité, conducteur. Chaque vétement emprunte le nom d'une
station de métro des lignes A, B, D mais pas C. On retrouve entre autres le pull
Guillotiére, le pantalon Perrache ou encore la jupe Charpennes. Aujourd’hui,
une nouvelle collection a remplacé cette derniére.
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Laligne D a été un véritable
laboratoire, son creusement a
utilisé le premier tunnelier en
France, lequel s'est approché
tout prés de la nappe
phréatique. Un « morceau de
bravoure » pour Pierre Marx
d'Egis, quiluia valu... une
descente en bateaudansle
tunnel pour voir d'oli venait
toute cette eau. Creuser
lemétro, ca ne coule pas
vraiment de source.

Mais au fait, pourquoile métro
rouleagaucheaLlyon? Deux
versions circulent: parce quele
directeur d’Egis ne voulait pas
faire comme a Paris. Ou parce
qu‘aux Brotteaux, le métro
devait faire un «triangle» entre
les branches vers Brotteaux,
Charpennes etle centre-ville,
etentre Part-Dieu et centre-
ville... et que ga marchait

tout simplement mieux en
roulant a gauche.

Le28avril1978, le président
delaRépublique Valéry
GiscarddEstainginaugurele
métrode Lyon (mis enservice
officiellement e 2 mai). Pour
cetteoccasion, VGE al'honneur
de conduire'une des toutes
premiéres rames dumétro
lyonnais entre Hotel de Ville et
Charpennes avecaidedun
ingénieur etd'un conducteur.

Le métro D a été piloté par
un conducteur pendant
environ un an apres sa mise
en service en septembre 1991
car le pilotage automatique
intégral n'était pas encore
au point. Les rames n'étant
pas dotées de cabine,

le conducteur assuraitla
liaison Grange-Blanche -
Gorge de Loup al'avant, au
milieu des voyageurs. Seule
une petite barriére faisait
office de séparation.
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B Dossier PARNON:

Sting a profité de son passage au festival Les Nuits de Fourviére en juillet 2019, pour tourner dans les rames du métro D
le clip de Reste, son featuring avec le rappeur francais Maitre Gims. Le clip a été réalisé de nuit aux Ateliers du Thioley
de la TCL a Vénissieux.

En 1981, les stations Charpennes et Jean Macé s’équipent de deux ascenseurs En pleine expansion, le quartier de Gerland pourrait
chacune. Avec ses stations accessibles de plain-pied Perrache et Laurent-Bonnevay, accueillir al'avenir, deux nouvelles stations de

le métro lyonnais est le premier en France accessible aux personnes a mobilité métro: Lortet entre Jean-Macé et Jean Jaurés, et
réduite. En 1991, lors de la création du métro D, toutes les stations en sont dotées dés la Plaine des Jeux environ 500 métres apreés |'arrét
le départ. Aujourd’hui, seules Croix-Paquet sur la ligne C et Minimes sur le funiculaire Stade de Gerland. Ces «stations fantomes» ont été
ne sont pas pourvues. A noter que le site tcl.fr est labellisé «accessiweb» c’est-a-dire ameénagées durant les prolongements successifs de
accessible aux malvoyants et une application mobile IDV métro leur est destinée pour laligne B. Cependant, elles nécessitent encore de
connaitre le temps d'attente et les éventuelles perturbations sur le réseau. nombreux travaux avant une éventuelle ouverture.

10



UCIL - Dossier spécial — 24/07/2020

Funiculaire etficelle

Solide comme un
gros caillou erratique |
Pendant le chantier du
funiculaire reliant la rue |
Terme a Croix-Rousse,

les ouvriers ont toutes

les peines du monde

en 1961 a percer une
roche dure, qui apres
excavation se révélera
étre un bloc erratique,
charrié par un glacier
des Alpesil y a pres de
140000 ans. Localisé
comme venu de la
Haute-Tarentaise de

par sa constitution
minérale, faite de
quartzite triasique
métamorphique, cette
roche a été conservée et
surplombe aujourd’hui

le Boulevard de Croix-
Rousse. Oui, vous 'aurez |
reconnu, il s’agit bien du |
«Gros Caillou!». m

P i ——
L'Adieu surlacolline - -

Le30juin1972, aprés undernier
voyage ensoirée, le funiculaire
entre Croix-Paquetetla Croix-

Roussetire sarévérence.
Les Lyonnais viennenten
nombre lui dire au revoir. Pour Enficelle, toute!
I'occasion, lescommercantsdu | C’est a Lyon que le premier funiculaire construit au monde voit le jour: inauguré le 3 juin 1862,
quartier déposent méme des il relie la Rue Terme a Croix-Rousse. Le chantier de ce premier funiculaire a duré trois années,
fleurs sur une petite estrade entre 1859 et 1862. Le systeme du funiculaire permet de gravir les collines et cotes typiques de
commelors de funérailles. la topographie lyonnaise, grace a un systéme de deux voitures reliées par un cable montant et
Aprés8lansdeservice, il est descendant sur deux voies paralléles. Le funiculaire lyonnais doit son surnom de «ficelle » au cable
temps de luidire adieu. qui permet a ses rames de monter et descendre les collines de la ville.m

1
Le funiculaire fou Quand|'Eglise sauve le funiculaire

L'histoire des funiculaires a Lyon
aurait pu sarréter net alafin des
années 1960. Face a la baisse de
fréquentation du réseau, le SCTRL
(ancétre du Sytral) pense mettre fin
acemode de transport. Larrét de

la «ficelle» rue Terme est acté pour
1967 et les autres lignes pourraient
suivre menagant l'acces a Fourviére
en transport en commun. Opposé a
ce projet, 'Archevéché de Lyonva
convaincre le maire Louis Pradel puis
le SCTRL de revenir sur leur décision.
Le funiculaire est sauvé et seraméme
rénoveé en mai1970.

En ce jour du 10 novembre 1932, deux ouvriers
effectuent des travaux de maintenance dans le
funiculaire Saint-Just, plus précisément dans

une voiture placée en haut des rails. Alors

quils travaillent tranquillement, un vérin lache
entrainant avec lui les amarres. Et voila la voiture
avec les deux employés a I'intérieur, lancée a pleine
allure sur les voies direction Saint-Jean. Lors du
passage a I'évitement central, la voiture déraille et
ralentit. Dans la courbe avant Saint-Jean, le véhicule
finit par se coucher et basculer du petit viaduc pour
terminer sa course dans la rue Tramassac. Plus

de peur que de mal, les ouvriers s’en sortent avec
quelques blessures et le funiculaire reprend du
service quelques temps apres I'incident. m
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